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Selvitettiin ja arvioitiin keinoja, joilla kotimaan
liikenteen kasvihuonekaasup&astot voidaan
poistaa vuoteen 2045 mennessa.

Loppuraportissa esitelladn toteuttamiskelpoinen
toimenpideohjelmaehdotus kotimaan liikenteen
paastojen poistamiseksi.

Esittelyssa vaikuttavimmat ja
kustannustehokkaimmat toimet, joilla
liikenteestéa voidaan tehda hiiletonta vuoteen
2045 mennessa.




Liikenteen aiheuttamien kasvihuonekaasupaastojen
maaraa voidaan vahentaa kolmella tavalla

Suorite Liikennevalineen Kaytetty

Kokonaispaasté = (km) x energiatehokkuus x polttoaine
(MJ/km] (g CO2/MJ)
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. Liikenteen Lilkennevalineen Uusiutuvat
Vahennys- vahentaminen energiatehokkuuden polttoaineet

toimenpide PALVELU parantaminen BIO
TEKNO




HenkilGautojen
suorite: ennuste ja
tavoite 2045

Henkildautojen suorite kasvaa
perusennusteen mukaisesti (8
%) vuoteen 2025, mutta ei
kasva enaa sen jalkeen, vaan
kaantyy hienoiseen laskuun.

Muut liikennemuodot kuten
perusennusteessa.
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enkilo-autojen
maara seka

tavoitteet

Uusia henkild6autoja
myydaan “normimaara”, eli
130 000 - 150 000 kpl/a

Autokanta pienenee
hieman, koska uudet
lilkkennepalvelut vahentavat
tarvetta oman auton
omistamiseen
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Sahkoautoja 670 000 kpl vuonna 2030
Kaasuautoja 130 000 kpl vuonna 2030
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Toimen-
piteiden
valinnan

perusteet

Liikenteen ja liikennejarjestelman energia-
tehokkuuden parantaminen.

Toimenpiteet ovat kustannustehokkaita, vaikuttavia
ja toteutettavia tavoitteiden edellyttamalla tavalla.

Toimijoita ohjataan ennakoitavasti ja pitkdjanteisesti
kasvihuonekaasupéaastdjen vahentamiseen ja
lopulta poistamiseen

Ensisijaisesti saastuttaja maksaa —periaate.

Paastoja vahentavat toimenpiteet kustannetaan
nostamalla eniten paastoja tuottavien toimintojen
verotusta ja maksuja.

Paastottomiin teknologioihin ja kestaviin
liikkumistapoihin siirtymista tuetaan. Liikenteen

verorasitus ei kokonaisuutena kasva.




Kestavaan
liikkumiseen
tahtaavat
toimenpiteet
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valintoihin
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Kestavien liikkumis-
palvelujen tarjonnan
kehittaminen

Kestavat
liikenneinfra-
investoinnit
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Nolla- ja
vahapaastoisiin
llikenne-
valineisiin

tahtaavat
toimenpiteet

Sitovien
CO,-raja-arvojen

tickentaminen Polttoaineveron

korotus

Julkiset
ajoneuvo- ja
kuljetus-
hankinnat
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Nolla-ja < 2035
vahapaastoiset
liikennevilineet

Kompensaatiot \
yksityisille Auto-
hankintojen
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Bensiinia
korvaavien
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polttoaineiden

Jakeluvelvoite edistaminen
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myynti paattyy
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Litkkenteen
paasto-
vahennysten
alueellinen

nakokulma

Kaikki ratkaisut eivat sovi kaikille eivatka jokaiselle
alueelle. Kaupunkiseuduilla ja kaupunkiseutujen
valisessa likkenteessa liikkkumisen palveluilla on
keskeinen rooli. Kaupunkiseuduilla myo6s kavely ja
pyoraily ovat tarkeita liikkkumismuotoja.

Useilla alueilla ja etenkin haja-asutusalueilla oma
auto on edelleen padaasiallinen liikkumismuoto. Siksi
autokannan uusiutumisen vauhdittaminen on tarkeaa.

Biopolttoaineiden hyddyntamisella on myés oma
roolinsa henkil6autoliikenteesséa, mutta pidemmalla
aikavalilla raskaaseen ja lentoliikenteeseen tarvitaan
merkittavia maaria biopolttoaineita.
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Mit&
toimenpide-
ohjelman
toteuttaminen

tarkoittaisi
kaytannossa

Fossiilisten polttoaineiden kaytto likenteessa kavisi
vuosi vuodelta kallimmaksi.

Siirtymaéa nolla- ja vahapaastaisiin kayttovoimiin
helpotettaisiin erilaisilla tuilla ja muilla kannustimilla,
jotka rahoitettaisiin paaosin polttoaine- ja
ajoneuvoveron korotuksista saatavilla tuotoilla.

Pelkat liikenteen alan tuet ja kannusteet eivat
valttamatta riitd kompensoimaan veronkorotuksista
aiheutuvia negatiivisia vaikutuksia, vaan tarvitaan
laajempaa uudistusta. Tassa yhteydessa
tarkasteluun voitaisiin ottaa esimerkiksi yhteisovero.

Tydssakaynti- ja asiointimahdollisuuksien ja
kuljetusten turvaaminen koko maassa ja onnistunut
siirtyminen kohti vahapaastoista ja lopulta
paastotonta liikennetta on tarkeaa.
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